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Abkiirzungen Tabellen Leistungsfahigkeitsberechnungen:

Qvorh vorhandene Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde
QHaupt malsgebende Hauptstrombelastung

QMax Grundkapazitat des Verkehrsstromes

Nos 95%-Staulange

Nog 99%-Staulange
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1 Veranlassung und Zielstellung

In der Stadt Treuen ist an der Perlaser Stral3e (S 298) am nordostlichen Rand des
Kernstadtgebietes der Neubau eines Fachmarktzentrums geplant (siehe Abb. 1).

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sollen die aktuellen Verkehrsaufkommen
erhoben, die verkehrlichen Auswirkungen des Einzelhandelsstandortes untersucht
und die GrundstiickserschlielSBung verkehrsplanerisch bewertet werden.

o

e

: {fgeplantes
Baugebiet

< K7810
< A

o AN

Treuen

Abb. 1: Ubersichtslageplan zur Lage des geplanten Baugebietes

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw.
http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Als Grundlage hierfiir sind die durch die geplanten Einkaufseinrichtungen neu ent-
stehenden Verkehrsaufkommen sowie die richtungsbezogenen Verkehrsstrome zu
ermitteln. MalRgebend sind dabei die geplanten Verkaufsraumflachen.

AnschliefSend ist eine verkehrsplanerische Bewertung bzw. Gesamteinschatzung
der Rahmenbedingungen fiir die Erschlielsung vorzunehmen. Hierbei soll die Leis-
tungsfahigkeit der Anbindung an die Perlaser StralSe (S 298) unter Beriicksichti-
gung der Vorgaben des Handbuches fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen
(HBS) gepriift werden. Parallel sind die Rahmenbedingungen fiir die Ein- und Aus-
fahrt sowie die Notwendigkeit zusatzlicher Malsnahmen diskutiert.

SVUDresden
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2 Bestandsanalyse
2.1 Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur

Die geplante Einzelhandelseinrichtung befindet sich in der Stadt Treuen unmittel-
bar am nordostlichen Siedlungsrand des Kernstadtgebietes. Die Luftlinienentfer-
nung bis zum Marktplatz betragt dennoch lediglich ca. 650 m. Im direkten Umfeld
ist bereits eine Nahversorgungseinrichtung direkt am Ortseingang vorhanden (u. a.
Norma)

Unmittelbar slidostlich angrenzend wird das Baugrundsttick durch die Staatsstralse
S 298 tangiert bzw. begrenzt (siehe Abb. 2). Diese verlauft zwischen Falkenstein /
Vogtland und Greiz (OT Sachswitz) durch die Stadt Treuen sowie deren siidostliche
Ortsteile. Mit Verkehrsfreigabe der B 169, OU Goltzschtal, BA 1.1 voraussichtlich in
2023 / 2024 ist vom Landesamt flir Stralsenbau und Verkehr fiir die S 298 im Be-
reich des Baugrundstiickes eine Abstufung zur Kreisstralse geplant.
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Abb.2:  Ubersichtslageplan zur Lage des geplanten Baugebietes

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw.
http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Die Perlaser Strafse fungiert als eine von drei stadtischen Verkniipfungen mit dem
Ubergeordneten Stralsennetz. Direkt nordostlich des geplanten Einzelhandelsstan-
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dortes erfolgt eine Anbindung an die Ortsumgehung Treuen. Diese verbindet als
S 299 Auerbach / Vogtland mit der BAB 72. Ausgehend vom Schnittpunkt der
Staatstralse S 298 und S 299 ist die Autobahn lediglich ca. drei Kilometer entfernt.

o :‘/‘%\

o

L

V4
Abb.3:  Bestandssituation Perlaser Stral3e (S 298)

Abb. 4:  Bestandssituation Perlaser StrafRe (S 298)

Der Knotenpunkt zwischen der Ortsumgehung Treuen (S 299) und der Perlaser
Strale (S 298) wird liber eine Lichtsignalanlage geregelt.

Im Zuge des Neubaus der S 299 wurde auch die S 298 im Teilabschnitt zwischen
Ortsumgehung und Ortslage Treuen bereits neu ausgebaut (siehe Abb. 3 und Abb.
4). Diese verfiigt auf der Siidseite Uiber eine straSenbegleitenden Gehweg, welcher
das Kernstadtgebiet mit dem nordlich der Ortsumgehung gelegenen Ortsteil Perlas
verbindet. Im Moment ist beidseits der Staatstralse aulserorts keine relevante Be-
bauung vorhanden.

SVUDresden
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2.2 Verkehrsaufkommen im Bestand

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde fiir das Umfeld des geplanten Einzel-
handelsstandortes eine aktuelle Verkehrserhebung an folgenden Standorten
durchgefiihrt:

» Querschnittserhebung Perlaser Str. mittels Seitenradar (01.12.2021 - 08.12.2021)

» Knotenpunktzahlung KP S 298 / S 299 (02.12.2021)
einschliellich Riickstauerfassung Zufahrt Perlaser Stralse

» Zahlung Ein- / Ausfahrt Norma-Markt (02.12.2021)

Im Untersuchungsraum waren im Erhebungszeitraum keine relevanten Einschran-
kungen des Verkehrsflusses durch Baustellen, Umleitungen, Unfalle etc. festzustel-
len. Der Verkehr lief behinderungsfrei.

Allerdings sind angesichts der zum Erhebungszeitpunkt bestehenden Wechselwir-
kungen durch die SARS-CoV-2-Pandemie (Beginn der 3. Welle) Auswirkungen auf
die Verkehrsaufkommen nicht auszuschlieRen bzw. wahrscheinlich. Auch der Zahl-
zeitpunkt im Dezember war unter Berlicksichtigung der Vorgaben der Empfehlun-
gen fiir Verkehrserhebungen (FGSV, 2012b) nicht optimal, allerdings zur Sicherung
des weiteren Projektablaufes notwendig. Zur Gewahrleistung reprasentativer Aus-
sagen ist daher ein Abgleich mit bereits vorliegenden Informationen zum Verkehrs-
aufkommen erforderlich.

400

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

300

200
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Kfz/h

-200

-300 -—{ W LV stadteinwdrts SV stadteinwdrts

|V stadtauswarts . SV stadtauswérts

— Differenz Aus- und Einpendler

-400

Abb.5:  Wochenganglinie Perlaser StraRe (S 298) - Zahlung Dez. 2021
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In den Abb. 5 und Abb. 6 sind die wochentlichen, tageszeitlichen bzw. richtungsbe-
zogenen Schwankungen der Verkehrsaufkommen aus der Seitenradarerhebung
dargestellt. Es zeigt sich, dass im Zuge der Perlaser Stralse deutlich erkennbare
Richtungsverkehre bestehen. Morgens dominieren die stadtauswartigen Nutzun-
gen, wahrend am Nachmittag die stadteinwartigen Verkehre starker ausgepragt
sind. Bezogen auf den Gesamtquerschnitt sind zwischen 15 und 16 Uhr die hochsten
Verkehrsaufkommen zu verzeichnen. Der Spitzenstundenanteil flir einen mittleren
wochenmittigen Werktag (Di-Do) liegt bei 10,2 %.

500

450 || M@ Leicht-Verkehr g

B Schwerverkehr

400

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Stunde

Abb.6:  mittlere Tagesganglinie (Di-Do) Perlaser Strafe (S 298) - Zahlung Dez. 2021

Fir den Knotenpunkt zwischen der Ortsumgehung Treuen (S 299) und der Perlaser
StralSe (S 298) sind die Ergebnisse der Bestandsverkehrserhebungen in Tab. 1 sowie
als Knotenstrombild in Abb. 7 zusammenfassend dargestellt.

Die hochsten durchschnittlichen werktédglichen Verkehrsaufkommen (DTVys) wur-
den mit ca. 10.000 bis 11.500 Kfz/24h im Zuge der Ortsumgehung erfasst. Hierbei
wies der Ostliche Knotenpunktarm die etwas hoheren Verkehrsaufkommen auf.
Malsgebend dafiir sind die starkeren Abbiegestrome in Verkniipfung mit der siidli-
chen Perlaser Stralse im Eckverkehr zwischen Treuen und Eich bzw. Auerbach /
Vogtland.

Fir die Perlaser Stralse selbst wurden flir den siidlichen Knotenpunktarm 4.225
Kfz/24h erhoben. Der Anteil des Schwerverkehrs ist mit 1,1 % gering. Der nordliche
Knotenpunktarm in Richtung Perlas ist mit einem DTV\s von lediglich 350 Kfz/24h
von untergeordneter Bedeutung.

SVUDresden



12 VU Neubau Fachmarktzentrum Treuen Perlaser Stral3e
Abb. 7: Knotenstréme DTV\s KP S 299 / S 298- Zahlung Dez. 2021
DTV. Vormittagsspitze | Nachmittagsspitze
ws 6:30 - 7:30 Uhr 15:15 - 16:15 Uhr
Querschnitt
MIV SV-Anteil MIV SV-Anteil MIV SV-Anteil
[Kfz/24h] | (Fz>3,5t) [Kfz/h] (Fz > 3,51) [Kfz/h] (Fz > 3,51)
West
10.100 5,3 % 915 4.8 % 948 3,4 %
S 299 OU Treuen
Sud
4.245 11 % 313 1,6 % 445 0,9 %
S 298 Perlaser Str.
Ost
11.415 4,8 % 964 4,7 % 1.063 2,8 %
S 299 OU Treuen
Nord
350 0,0 % 14 0,0 % 30 0,0 %
K 7812 Perlaser Str.

Tab.1

Verkehrsmengen KP S 299 / S 298- Zdhlung Dez. 2021

SVUDresden
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Fir die Spitzenstunde wurde fiir die Perlaser Stralse zwischen Ortsumgehung und
dem Kernstadtgebiet Treuen bezogen auf den Zeitraum Montag bis Freitag ein
Verkehrsaufkommen von 445 Kfz/h ermittelt.

Im Rahmen der Verkehrsprognose 2020 fiir die Ortsumgehung Treuen wurden fiir
die Perlaser StralBe Bemessungsverkehrsaufkommen von 510 Kfz/h errechnet (PTV
AG, 2007). Diese liegen signifikant hoher als die Ergebnisse der Bestandserhebun-
gen. Eine mogliche Ursache bilden die Auswirkungen der SARS-CoV-2-Pandemie.

Zur Gewahrleistung moglichst dauerhaft reprasentativer Aussagen wurden im
Rahmen der Leistungsfahigkeitsberechnungen die Ausgangsdaten zu den Be-
standsverkehrsaufkommen mit einem Faktor von 1,2 hochgerechnet bzw. Corona-
bereinigt.

Abb.8:  Referenzquerschnitt Riickstauerfassung Perlaser Strafe (S 298)

Um die aktuelle Situation im Bereich der slidlichen Knotenpunktzufahrt zur Orts-
umgehung bewerten zu konnen, wurde im Rahmen der Erhebungen eine Riick-
stauerfassung fir den aus Richtung Treuen zuflieBenden Verkehr vorgenommen.
Hierflir wurden mehrere Referenzquerschnitte definiert.

Im gesamten Tagesverlauf wurde der erste, zirka 50 m hinter der Haltelinie liegende
Referenzquerschnitt lediglich einmal kurzzeitig tiberschritten. Gegen 7:30 Uhr war-
teten zum Rotende insgesamt 8 Fahrzeuge (inkl. ein Fzg. mit Anhanger).

Eine weitere Erhebung fand im Bereich der Ein- und Ausfahrt des bestehenden
Norma-Marktes statt. Ziel war es hierbei, die tatsachlichen ortsspezifischen Fahrt-
richtungsbeziige als Grundlage fiir die Verkehrsprognose zu erfassen.

SVUDresden
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Bezugsgrolse von / nach Siiden von / nach Norden
(Stadtmitte) (Ortsumgehung) Summe
Zufahrt Ausfahrt Zufahrt Ausfahrt
Zeitraum Prffl\jﬁh] 510 512 321 298 1641
7:00 - 19:00 ‘
Uhr 31,1% 31,2 % 19,6 % 18,2 %
Anteil 100 %
62,3 % 37,7 %
Nachmittags- | MIV 49 5> 41 41 183
spitzenstunde | [Kfz/h]
15:00 -16:00 268% | 284% | 224% | 224%
Uhr Anteil 100 %
55,2 % 44,8 %

Tab.2 Verkehrsmengen Anbindung Norma-Markt — Zahlung Dez. 2021

Im Ergebnis wird deutlich, dass bezogen auf die Hauptgeschaftszeiten die Verkniip-
fung mit dem Kernstadtgebiet mit einem Anteil von ca. 62,3 % deutlich starker aus-
gepragt ist, als wahrend der bemessungsrelevanten Spitzenstunde (siehe Tab. 2).
Hier sind die Nutzungsanteile fast ausgeglichen. Die Fahrtbeziehungen von und
nach Siiden haben mit einem Anteil von ca. 55,2 % lediglich ein leichtes Uberge-
wicht.

2.3 Bestandssituation fur den Umweltverbund

Im Zuge der Perlaser Stralse verkehrt die Takt-Buslinie 63 der Verkehrsgesellschaft
Vogtland mbH. Diese bietet alle zwei Stunden eine Direktverbindung in das Treue-
ner Kernstadtgebiet sowie in die Ortsteile Pfaffengriin und Eich. Dariiber hinaus
besteht mit der Buslinie 63 eine durchgehende Fahrtmaglichkeit nach Plauen sowie
nach Lengenfeld. Die Buslinie verkehrt auch samstags sowie sonn- und feiertags al-
lerdings mit einem reduzierten Fahrtangebot (6 bzw. 4 Fahrten).

Der nachstgelegene Haltestellenstandort , Treuen, Perlaser Stralse" befindet sich in
Hohe des Norma-Marktes ca. 200 - 300 m suidlich des geplanten Einzelhandels-
standortes.

Mit dem Gehweg entlang der Perlaser Strafde ist eine Grundinfrastruktur fiir den
Fulsverkehr bereits vorhanden. Zudem bestehen weitere riickwartige Erschlie-
[Sungspotenziale z. B. in Verlangerung der Neuen Gasse. Eine entsprechende An-
bindung vorausgesetzt, sind die Siedlungsrandbereiche des Kernstadtgebietes zu
Fuls gut erreichbar.

SVUDresden
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Die Wege bis in die Stadtmitte sind mit einer Lange von ca. 600 m etwas weiter, je-
doch durchaus ebenfalls in einem fiir den Fulsverkehr noch relevanten Entfer-
nungsbereich.

Flir den Radverkehr sind aktuell im Zuge der Perlaser Stralse keine gesonderten An-
lagen vorhanden. Die Fiihrung erfolgt gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn. Angesichts der bestehenden Verkehrsaufkommen ware gemals den
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen im AulSerortsbereich eine stralsenunab-
hangige Radverkehrsfiihrung zu empfehlen.

Hinsichtlich der Einzugsbereiche befindet sich das gesamte Kernstadtgebiet der
Stadt Treuen in einem fiir den Radverkehr relevanten Entfernungsbereich von un-
ter 3 km. Auch der tiberwiegende Teil der Ortsteile ist nur unwesentlich weiter ent-
fernt. Einschrankungen fiir den Radverkehr ergeben sich im Wesentlichen durch die
generellen topographischen Gegebenheiten in der Region. Angesichts der steigen-
den Anzahl von E-Bikes haben diese Barrieren jedoch zunehmend eine geringere
Bedeutung.

SVUDresden
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3 Abschatzung der zukiinftigen Verkehrsaufkommen

3.1 Zukiinftig geplante Bebauung

Auf dem Grundstiick nordlich der Perlaser Stralse ist der Neubau eines Fachmarkt-
zentrums vorgesehen. Nach aktuellem Kenntnisstand sind folgende Nutzungen
geplant:

» Vollsortiment Lebensmittelmarkt ca.2.000 m?
» Drogeriemarktkette ca.700 m?
» Fachmarkt 1(ggf. Tierbedarf) ca. 400 m?
» Fachmarkt 2 (ggf. Baumarktdiscount) ca. 800 m*

In Summe ergibt sich damit eine Verkaufsraumfliche von ca. 3.900 m®. Diese bildet
die Grundlage fiir die Abschatzung der zukiinftig zu erwartenden Verkehrsauf-
kommen.

3.2 Verkehrserzeugung / Anzahl der taglichen Kfz-Fahrten

Die Zahl der insgesamt durch den Kunden-, Beschaftigten- und Lieferverkehr zu
erwartenden Ortsveranderungen sowie der Umfang des zusatzlich entstehenden
Kfz-Verkehrs ergibt sich auf Grundlage der geplanten Nutzungen (siehe Kapitel 3.1)
in Verkntipfung mit verschiedenen verkehrsplanerischen Kenn- sowie Erfahrungs-
werten.

Hierbei kann einerseits auf Informationen der Mobilitdtspanels ,Mobilitat in
Deutschland" MiD (BMVI, 2019) sowie ,System reprasentativer Verkehrserhebun-
gen" SrV (TU Dresden, 2018) zuriickgegriffen werden. Das MiD liefert regionalspezi-
fische Daten fiir den Vogtlandkreis. Aus dem SrV konnen statistische Zahlen fiir die
Stadtegruppe ,Unter- / Grund- / Kleinzentren / landliche Gemeinden, Topographie
hiigelig" genutzt werden.

Dariiber hinaus werden fiir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens das Pro-
gramm Ver_Bau (Bosserhoff D., 2019) und die Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft flir Stralsen und
Verkehrswesen (FGSV, 2006b) verwendet.

Die Zahl der fiir die Spitzenstunde zu erwartenden Kundenfahrten ergibt sich aus
den Erfahrungswerten fiir das Kundenaufkommen pro m¢, der Zahl der Wege pro
Kunden (Hinweg + Riickweg), des Besetzungsgrades sowie des MIV- und Spitzen-
stundenanteils.

Die verwendeten Erfahrungswerte beinhalten dabei jeweils eine gewisse Bandbrei-
te. Angesichts der strukturellen Gegebenheiten des Standortes und der Bedeutung
der Stadt Treuen im Vergleich zu den benachbarten Mittel- und Oberzentren wur-
den hierbei im Wesentlichen mittlere Ansatzwerte fiir die Verkehrserzeugung ver-
wendet.
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Ergebnis Programm Ver_Bau Vollsortimenter Drogeriemarkt Tierbedarf Baumarktdiscount
GroBe der Nutzung 2.000 700 400 800
Einheit qm qm gqm aqm
BezugsgroBe Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache
Beschaftigtenverkehr
60 60 60 165
Kennwert fir Beschéaftigte gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache
je Beschéftigtem je Beschétftigtem je Beschaftigtem je Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 29 10 6 4
Anwesenheit [%] 90 90 90 90
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0
Wege der Beschéftigten 51 18 10 7
MIV-Anteil [%] 75 75 75 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 35 12 7
Kunden-/Besucherverkehr
0,5 0,75 0,83 0,3
Kennwert fir Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher
je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache
Anzahl Kunden/Besucher 1.000 525 332 240
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 2.000 1.050 664 480
MIV-Anteil [%] 85 85 85 85
Pkw-Besetzungsgrad 1,4 1,4 1,4 1,4
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.214 638 403 291
Verbundeffekt 20 20 20
Konkurrenzeffekt 15
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.032 510 322 233
Giterverkehr
1,1 1,1 1,1 0,4
Kennwert fir Glterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache
Lkw-Fahrten/Werktag 22 8 4 3
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.089 530 333 241
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 544 265 167 120
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.271 658 414 299
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 636 329 207 150

Tab. 3:

Verkehrserzeugung Kunden-, Beschaftigten- und Lieferverkehr

Quelle: Ergebnisse des Programmes Ver_Bau (Bosserhoff D., 2019) © Dr. Bosserhoff

Dariiber hinaus sind im Rahmen der Berechnungen fiir den Nahversorgungsstand-
ort Verbund- und Konkurrenzeffekte zu berlicksichtigen.

Die Verbundeffekte, welche bei raumlich zusammenhadngenden Einzelhandelsein-
richtungen den Besuch mehrerer Ziele des Fachmarktzentrums im Rahmen eines
Weges bzw. einer Wegekette widerspiegeln sollen, wurden ausgehend von der An-
kernutzung des Lebensmittelmarktes fiir die weiteren Nutzungen mit einem Anteil
von 20 % berlicksichtigt.

Unter Konkurrenzeffekten ist zu verstehen, dass wenn im naheren Umfeld der
Neuansiedelung bereits ein Verkaufsangebot in der gleichen Branche besteht, da-
von auszugehen ist, dass die Kundenpotenziale bereits teilweise ausgeschopft sind.
In entsprechenden Fallen ist flir die Verkehrserzeugung ein Abschlag anzusetzen.
Mit dem lediglich ca. 200 m entfernt gelegenen Norma-Markt besteht im Lebens-
mittelbereich ein direktes Alternativangebot. Dieser wurde mit einem Abschlag von
15 % einberechnet.

Hinsichtlich der Modal-Split-Anteile wurden die Daten von MiD und SrV berlick-
sichtigt. Im MiD ist als regionalspezifischer Anteil fiir den motorisierten Individual-
verkehr (MIV) fiir den Vogtlandkreis ein Wert von 67,2 % angegeben (BMVI, 2019).
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Das SrV weist fir die Stadtegruppe ,,Unter- / Grund- / Kleinzentren / landliche Ge-
meinden, Topographie hiigelig" einen MIV-Anteil von 63,1 % aus (TU Dresden,
2018). Wegezweckbezogen werden hier jedoch fiir das Einkaufen Anteile von 72 %
sowie fiir die Wege zum und vom Arbeitsplatz 75 % angegeben.

Angesichts der konkreten Situation des geplanten Einzelhandelsstandortes (Lage
am Siedlungsrand, Nahe zur Ortsumgehung, grofsflachiger Einzelhandel, Rahmen-
bedingungen im Umweltverbund) sind die Werte fiir den Kundenverkehr als zu
niedrig einzuschatzen. Im Sinne einer konservativen Betrachtung wurde entspre-
chend mit einem MIV-Anteil von 90 % gerechnet.

Die Ergebnisse der Verkehrsaufkommensberechnung sind in den Tab. 3 zusam-
mengefasst. In Summe der Zu- und Abfahrt zum geplanten Fachmarktzentrum ist
insgesamt mit einem Verkehrsaufkommen von ca. 2.200 Kfz/24h zu rechnen. Da-
von entfallt der Giberwiegende Teil auf den Kundenverkehr.

Die Verkehre entstehen allerdings nicht komplett neu. Bei der Ableitung der be-
messungsrelevanten Verkehrsaufkommen sind zusatzlich Mitnahmeeffekte (siehe
Kapitel 3.3) zu beriicksichtigen.

3.3 Ableitung der bemessungsrelevanten Verkehrsaufkommen

Malsgebend fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind nicht die Gesamtver-
kehrsmengen, sondern die Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde. Hierbei ist zu
beriicksichtigen, dass die Hohe der Quell- und Zielverkehrsaufkommen tageszeitli-
chen Schwankungen unterliegt.

14%

——— Quellverkehr

Bestand
Bestand

—— Zielverkehr
12% —

------- Gesamtsumme

Vormrittagsspitze
Nachmnjittagsspitze

10%

8%

6%

4%

2%

|
/B

0%

01 1-2 2-3 34 45 56 6-7 7-8 89 910 1011 M-12 12-13 13-14 14-15 1516 16-T7 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-00

Abb.9:  Tagesganglinie des neu entstehenden Quell- und Zielverkehrs
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Zur Abbildung dieser Effekte wurde auf die Kenn- bzw. Erfahrungswerte des Pro-
grammes Ver_Bau (Bosserhoff D., 2019) und der Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fiir Stralsen und
Verkehrswesen (FGSV, 2006a) zurlickgegriffen. Diese beinhaltet typische Tages-
ganglinien fir die unterschiedlichen Nutzergruppen.

In Abb. 9 ist die Tagesganglinie flir die neu entstehenden Verkehrsaufkommen dar-
gestellt. Die Schwerpunktzeiten der Nachfrage liegen am Nachmittag. Fir die
Summe der Ein- und Ausfahrten ergeben sich in der Spitze 234 Kfz/h.

Prognoseszenario
Kundenverkehr 2.097 Kfz/24h
Beschaftigtenverkehr 59 Kfz/24h
Wirtschaftsverkehr 37 Kfz/24h
Summe der taglichen Ein- und Ausfahrten 2.193 Kfz/24h
Summe der Ein- und Ausfahrten in der Spitzenstunde 234 Kfz/h
davon Mitnahmeeffekt Perlaser Straf3e (20 %) 47 Kfz/h
Zusatzverkehrsaufkommen in der Spitzenstunde 187 Kfz/h

Tab. 4 Zusammenfassung der verkehrlichen Kenngréfsen

Diese Verkehre entstehen allerdings nicht komplett neu. Fiir einen Teil der Kunden-
verkehre ist davon auszugehen, dass eine Unterbrechung einer ohnehin im Zuge
der angrenzenden Staatsstralden stattfindenden Fahrt erfolgt. Der Anteil der sog.
Mitnahmeeffekte schwankt in der Regel zwischen 5 und 35 %.

Fir das Fachmarktzentrum wird aufgrund der Lage unmittelbar an der Perlaser
StralSe ein Mitnahmeeffekt von 20 % angesetzt. Die lokal induzierten Verkehrsauf-
kommen im Zuge der StaatsstralSe reduzieren sich entsprechend.

Werden die einzelnen Berechnungsschritte zusammengeflihrt, so ergeben sich fiir
das Fachmarktzentrum zukiinftig die in Tab. 4 zusammengefassten potenziellen lo-
kalen Zusatz- und Gesamtverkehrsaufkommen. Hierbei handelt es sich jeweils um
die Summe der Hin- und Riickwege.

Beim Vergleich der bestehenden Hauptverkehrszeiten (siehe Kapitel 2.2 bzw. graue
Balken in Abb. 9) mit der Ganglinie fiir die neu entstehenden Nutzungen wird deut-
lich, dass die Spitzenstunde bei den Erfahrungswerten etwas versetzt bzw. spater
liegt, als im Bestand fiir Treuen erfasst. Dies ist darauf zurtickzufiihren, dass es sich
bei den Erfahrungswerten um bundesweite Durchschnittswerte handelt. Die Erhe-
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bungen fiir den Norma-Standort haben gezeigt, dass sich die Hauptnachfragezeit
(nachmittags) beim Einkaufsverkehr mit der Spitzenstunde des Gesamtverkehrs
deckt.

Entsprechend werden im Rahmen der Leistungsfahigkeitsbrechungen unabhangig
vom Zeitversatz die jeweiligen Maximalwerte fiir die Spitzenstunden kombiniert.

3.4 Ableitung des Fahrtrichtungsbezuges

Da das Fachmarktzentrum beziiglich seiner Lage in Bezug auf die Siedlungsstruktu-
ren mit dem bestehenden Norma-Markt in Treuen vergleichbar, wurden die ent-
sprechende Stromverteilung (siehe Tab. 2 im Kapitel 2.2) fir die Ableitung des
Fahrtrichtungsbezuges fiir die prognostizierten Verkehrsaufkommen verwendet.

Abb.10: Bemessungsverkehrsaufkommen KP Perlaser Str. / Fachmarktzentrum (Pkw-E)
Bezogen auf die Nachmittagsspitzenstunde wurde entsprechend mit folgenden
Werten gearbeitet:

» Verkehrsstrome Fachmarktzentrum €= Treuen 55,2 %

» Verkehrsstrome Fachmarktzentrum €- Ortsumgehung 44,8 %

Die Mitnahmeeffekte wurden symmetrisch auf beide Fahrtrichtungen im Zuge der
Perlaser Stralse sowie auf die ein- und ausbiegenden Verkehrsstrome aufgeteilt.

In Summe ergeben sich damit die in Abb. 10 dargestellten Bemessungsverkehrsauf-
kommen fiir den neuen Knotenpunkt Perlaser Str. / Fachmarktzentrum.
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4 Verkehrstechnische Bewertung

Fir die Anbindung des Fachmarktzentrums an die Perlaser StraRe (S 298) wurde
auf Grundlage der erhobenen und plausibilisierten Bestandsverkehrsdaten (siehe
Kapitel 2.2) sowie der prognostizierten Zusatzverkehrsaufkommen (siehe Kapitel O)
die Verkehrsqualitat bewertet.

41 Methodik

Grundlage fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen bilden die Vorgaben des
Handbuches fiir die Bemessung von StralSenverkehrsanlagen HBS 2015 (FGSV,
2015). Die Bewertung erfolgt anhand folgender Parameter:

Mittlere Wartezeit: Diese gibt an, wie lange Fahrzeuge in den Zeiten mit den
hochsten Verkehrsaufkommen durchschnittlich warten missen, bis sie den
Knotenpunkt passiert haben.

Sattigungsgrad: Dieser verdeutlicht, wie hoch der Anteil der aktuell am Knoten-
punkt abgewickelten Verkehrsaufkommen im Vergleich zur maximal abwickel-
baren Fahrzeuganzahl ist. Ab einem Sattigungsgrad von 95 % gilt ein Knoten-
punkt oder Verkehrsstrom als tiberlastet.

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV): Hierbei handelt es sich um ein No-
tensystem (A bis F) zur Bewertung des Verkehrsablaufes in Abhangigkeit von
Sattigungsgrad und mittlerer Wartezeit (siehe Abb. 11).

Ausgehend von QSV A mit freiem Verkehrsfluss steigen die Interaktionen und War-
tezeiten sukzessive an. Bis QSV D ist der Verkehrszustand dabei stabil. Bei QSV E
wird die maximale Kapazitat des Knotenpunktes / Verkehrsstromes erreicht. Bei
QSV Fist die Nachfrage grofSer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist tiberlastet.

Die Nachfrage ist grofBer als die Kapazitat.
Die Verkehrsanlageist tiberlastet.

Die maximale Kapazitat wird erreicht.

D Verkehrszustand stabil

C Interaktionen und
Wartezeiten steigen

B sukzessive an.

A freier Verkehrsfluss

Abb.11:  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
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Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten mit dem Programmsystem KNO-
BEL der BPS GmbH, welches auf Grundlage der aktuell geltenden Richtlinien der
FGSV arbeitet. Als bemessungsrelevantes Verkehrsaufkommen werden die Corona-
bereinigten Spitzenstundenwerte angesetzt. Diese wurden unter Bertlicksichtigung
der Schwerverkehrsanteile in Pkw-Einheiten (Pkw-E) umgerechnet.

4.2 Verkehrsablauf Perlaser Str. / Anbindung Fachmarktzentrum

Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen am neu entstehenden Knoten-
punkt Perlaser Stralle / Anbindung Fachmarktzentrum bilden die Corona-
bereinigten Bestandsverkehrsdaten sowie der prognostizierten Zusatzverkehrsauf-
kommen. Die im Rahmen der Berechnungen verwendeten Knotenstromnummern
sind in Abb. 12 dargestellt.

Abb.12:  Ubersicht Verkehrsstréme Perlaser Str. / Anbindung Fachmarktzentrum

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen ist der Verkehrsablauf am neu
entstehenden Knotenpunkt Perlaser Stralle / Anbindung Fachmarktzentrum
durchgiangig mit Qualititsstufe A' zu bewerten (siehe Tab. 5). Die mittleren Warte-
zeiten sind gering. Es besteht ein weitestgehend freier Verkehrsfluss. Umfangrei-
che Kapazitatsreserven sind vorhanden (siehe hierzu auch Kapitel 4.3).

' Definition QSV A fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage gema® HBS 2015: ,Die Mehrzahl
der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei-
ten sind sehr gering." (FGSV, 2015).
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Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |77 27 1800 A
3 Y 52 1600 A
4 - 55 6,5 3,2 629 437 9,4 1 1 A
6 i 67 5,9 3,0 302 830 4,7 1 i A
Misch-N 122, 591 4+6 7 1 2 A
8 || 263 1800 A
7 64 | 55 | 28 | 328 885 4,4 1 1 A
Misch-H 327 1800 7+8 2,4 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : A

Tab.5  Verkehrsqualitdt Perlaser Str. / Anbindung Fachmarktzentrum

Aus verkehrstechnischer Sicht sind entsprechend keine zusatzlichen Malinahmen
zur Erhohung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes notwendig.

4.3 Bewertung der Leistungsfahigkeitsreserven

Erganzend zur Bewertung der Auswirkungen der prognostizierten Zusatzverkehrs-
aufkommen wurde fiir die Anbindung des Fachmarktzentrums an die Perlaser
Stralde untersucht, welche zusatzlichen Leistungsfahigkeitsreserven wahrend der
bemessungsrelevanten Nachmittagsspitzenstunde bestehen.

Hierbei wurde in drei Priifzyklen fiir unterschiedliche Basisdaten kontinuierlich die
Verkehrsmenge bis zum Grenzbereich der Leistungsfihigkeit (Ubergang von Quali-
tatsstufe D zu E) weiter erhoht. Die aktuelle bzw. prognostizierte Stromverteilung
(Anteile der einzelnen Fahrtrichtungen am Gesamtverkehr) wurde dabei beibehal-
ten. Folgende Priifzyklen wurden durchgefiihrt:

@ Erhéhung des durch das Fachmarktzentrum neu entstehenden Zusatzver-
kehrs unter Beibehaltung der Bestandsverkehrsaufkommen im Verlauf der
Staatstralde

@ Erhéhung der Verkehrsaufkommen im Verlauf der Perlaser Stral3e (S 298) un-
ter Beibehaltung der prognostizierten Zusatzverkehrsaufkommen durch das
Fachmarktzentrum
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(3 Parallele Erhéhung der Zusatzverkehrsaufkommen des Fachmarktzentrum
sowie im Verlauf der Perlaser Stral3e (S 298)

Die Ergebnisse der erganzenden Untersuchungen zur Kapazitatsreserve fiir die drei
Knotenpunkte sind in Tab. 6 zusammengefasst. Dargestellt sind jeweils die mogli-
chen Steigerungsfaktoren bis zum Erreichen des Grenzbereichs der Leistungsfahig-
keit (mittlere Wartezeit < 45s).

_ Steigerungsfaktor
(Ubergang QSV D zu E)
@O Erhéhung Zusatzverkehr 2,89 fache
(@ Erhéhung Hauptverkehr 2,45 fache
(3 Erhéhung Gesamtknoten 1,80 fache

Tab.6  Kapazitatsreserve / potenzielle Steigerungsfaktoren

Im Ergebnis der Sensitivitatsbetrachtungen wird deutlich, dass ein Vielfaches der
prognostizierten Verkehrsaufkommen leistungsfahig abgewickelt werden kann.
Insgesamt ist aus verkehrstechnischer Sicht daher kein zusatzlicher Handlungsbe-
darf zur Sicherung der ErschlielSung erkennbar.

5 Gesamtbewertung Kfz-ErschlieSungssituation

Erganzend zur verkehrstechnischen Bewertung sind fiir die Gesamteinschatzung
der Erschlielsungssituation auch die konkreten ortlichen Rahmenbedingungen zu
beachten.

Im Bestand befindet sich die geplante Zufahrt zum Entwicklungsstandort im Au-
[Berortsbereich. Das Ortseingangsschild steht unmittelbar nordlich der Lieferver-
kehrszufahrt zum Norma-Markt (siehe auch Abb. 4 auf Seite 9).

Durch den Bau des Fachmarktzentrums sowie dessen Anbindung an die Staatsstra-
[Be verschiebt sich definitionsgemald die Grenze der geschlossenen Bebauung in
Richtung Nordosten. In der Verwaltungsvorschrift zur Stralsenverkehrsordnung
(VwV-StVO) wird zur Anordnung der Ortstafeln folgendes ausgefiihrt:

,Die Zeichen sind ohne Riicksicht auf Gemeindegrenze und StralSenbaulast in der
Regel dort anzuordnen, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grundstiicke die ge-
schlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Stralse fiir den ortseinwarts
Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt vor, wenn die an-
liegenden Grundstiicke von der StralBe erschlossen werden." (Bundesrepublik
Deutschland, 2001 in der Fassung vom 8.11.2021)
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Entsprechend sollte die Ortstafel in den Bereich nordostlich der neu entstehenden
Zufahrt versetzt werden.

Hinsichtlich der Gestaltung der neu entstehenden Knotenpunktes Perlaser Stralse /
Fachmarktzentrum ist angesichts der ortlichen Rahmenbedingungen sowie unter
Berlicksichtigung der geplanten Veranderungen aus gutachterlicher Sicht eine An-
wendung der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt (FGSV, 2006a) vor-
zunehmen. Die Richtlinien fiir die Anlage von LandstralBen, RAL (FGSV, 2012a) fin-
den lediglich fiir anbaufreie einbahnige Stralsen Anwendung. Zudem orientiert sich
bereits die bestehende StraBenraumgestaltung der Perlaser StraBe (Trennung
Gehweg mittels Bord direkt am Fahrbahnrand) an den RASt. Entsprechend wurde
auch in einer Stellungnahme des Landesamtes fiir Stralsenbau und Verkehr, Nieder-
lassung Plauen (LASUV NL Plauen) vom 11.01.2021 auf die RASt verwiesen.

Hinsichtlich der Notwendigkeit von gesonderten Aufstellmdglichkeiten flir Links-
abbieger heilst es in den RASt:

,Die Anzahl der Fahrstreifen im Knotenpunkt richtet sich nach den Erfordernissen,
die sich aus den angrenzenden knotenpunktfreien Strecken, aus den Abbiegever-
kehrsstarken, der angestrebten Qualitdt des Verkehrsablaufes sowie den besonde-
ren Anforderungen des FulBgiangerverkehrs, des Radverkehrs, des OPNV und des
Umfeldes ergeben." (FGSV, 2006a)

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (sie-
he Kapitel 4) sind aus verkehrstechnischer Sicht keine gesonderten Aufstellflachen
notwendig.

Erganzend sind jedoch parallel auch die Rahmenbedingungen fiir den Fuls- und
Radverkehr zu berticksichtigen. Sofern der Hauptzugang zum Fachmarktzentrum
tber die Perleaser StrafSe erfolgt, ist eine Querungshilfe (Mittelinsel) im Bereich der
Einmiindung zum Fachmarktzentrum sinnvoll und notwendig.

Allerdings ist aus verkehrsplanerischer Sicht eine gesonderte, riickwartige Anbin-
dung der Hauptzugangswege fiir den Fuls- und Radverkehr zu priorisieren. Hierzu
sollte in Verlangerung der Neuen Gasse eine erganzende Geh- und Radwegverbin-
dung zum Parkplatz des Fachmarktzentrums geschaffen werden. Diese kann ab-
seits der StaatsstralSe als Hauptzugangsachse flir den Fuls- und Radverkehr dienen.
Relevante Umwege ergeben sich tiber diese Verbindung nicht. Der Querungsbedarf
der Staatstralse im Bereich der Anbindung des Fachmarktzentrums reduziert sich
durch die rlickwartige Anbindung auf ein Minimum. Eine gesonderte Querungshilfe
ist entsprechend entbehrlich.

Weitere bauliche Malsnahmen sind zur Sicherung der Erschliefung des Fachmarkt-
zentrums aus gutachterlicher Sicht nicht erforderlich.

SVUDresden



26 VU Neubau Fachmarktzentrum Treuen Perlaser Stral3e

6 Weitere allgemeine verkehrsplanerische Hinweise

Unabhdngig von den geplanten Baumalsnahmen ist fiir die S 298 zwischen der
Ortslage Treuen und der S 299 eine durchgangige Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit vorzusehen. Es ist keine gesonderte Radverkehrsanlage
vorhanden. In den Verwaltungsvorschriften zur Stralsenverkehrsordnung wird in
Bezug auf das Verkehrszeichen 274 (,zuldssige Hochstgeschwindigkeit") festge-
stellt:

»#Aulserhalb geschlossener Ortschaften konnen Geschwindigkeitsbeschrankungen
[...] erforderlich sein, wo FulBganger oder Radfahrer im Langs- oder Querverkehr in
besonderer Weise gefahrdet sind. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit soll auf die-
sen Abschnitten in der Regel 70 km/h nicht tbersteigen." (Bundesrepublik
Deutschland, 2001 zuletzt gedndert 2017)

Gemals der Empfehlungen fiir die Anlage von Radverkehrsanlagen, ERA (FGSV,
2010) werden bei einer Geschwindigkeit von 100 km/h aulBerorts ab einem Ver-
kehrsaufkommen von 2.500 Kfz/24h gesonderte Radverkehrsanlagen empfohlen.
Dieser Wert wird in der Perlaser Stralse deutlich iberschritten. Zudem ist in der
unmittelbaren Zufahrt zur Ortsumgehung ohnehin bereits eine Geschwindigkeits-
begrenzung auf 70 km/h vorhanden. Diese sollte auf den gesamten norddstlich der
Anbindung des Fachmarktzentrums verbleibenden insgesamt kiirzeren Aulserorts-
bereich ausgeweitet und ggf. zusatzlich weiter reduziert werden. Damit wiirde sich
eine durchgehende homogene Gesamtlosung ergeben.

Gemals Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes ergibt sich ein Hand-
lungserfordernis aus Griinden der Verkehrssicherheit ohnehin bereits dann, wenn

,,...eine konkrete Gefahr besteht dje sich aus den besonderen ortlichen Verhaltnis-
sen ergibt.“(BVerwG, 23.09.2010)

Die Effekte durch eine entsprechende Geschwindigkeitsbegrenzung auf den Kfz-
Verkehr sind angesichts des kurzen Streckenabschnittes als gering einzuschatzen.

Zur Sicherung der allgemeinen ErschlieBung des Baugebietes ist eine Umsetzung
dieser Maldnahme allerdings nicht erforderlich.
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7 Zusammenfassung / Fazit

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde fiir das geplante Fach-
marktzentrum an der Perlaser Stral3e (S 298) in der Stadt Treuen die ErschlieBung
verkehrsplanerisch bewertet.

Hierbei wurden die durch die geplante Nutzung zusatzlich entstehenden Verkehrs-
aufkommen auf Grundlage von verkehrsplanerischen Kenn- und Erfahrungswerten
abgeschatzt. Im Ergebnis ist festzustellen, dass in Summe der Ein- und Ausfahrten
mit einem taglichen Verkehrsaufkommen von ca. 2.193 Fahrzeugen zu rechnen ist.
Davon entfallen ca. 234 Kfz/h auf die bemessungsrelevante Spitzenstunde.

Diese Verkehre entstehen allerdings nicht komplett neu. Werden bereits heute
stattfindende Verkehrsbeziehungen (sog. Mitnahmeeffekt) abgezogen, ergeben
sich in der Spitzenstunde ca. 187 Kfz/h, die durch den Einkaufsstandort lokal tat-
sachlich neu induziert werden.

Die ErschlielSungsverkehre verteilen sich dabei etwa halftig - mit leicht hcheren An-
teilen fiir den Eckverkehr in Richtung Kernstadtgebiet - auf die beiden Zufahrtrich-
tungen.

Fir den neu entstehenden Anschlussknotenpunkt des Fachmarktzentrums an die
Perlaser Stralse wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefiihrt. Diese ha-
ben gezeigt, dass die zusatzlich entstehenden Verkehrsaufkommen leistungsfahig
abgewickelt werden konnen. Auch prognostisch sind weitere Leistungsfahigkeitsre-
serven vorhanden.

Als Hauptanbindung fiir den Fuls- und Radverkehr sollte in Verlangerung der Neu-
en Gasse eine erganzende Geh- und Radwegverbindung zum Parkplatz des Fach-
marktzentrums geschaffen werden.

Durch den Bau des Fachmarktzentrums sowie dessen Anbindung an die Staatsstra-
[Be verschiebt sich definitionsgemald die Grenze der geschlossenen Bebauung in
Richtung Nordosten. Entsprechend sollte die Ortstafel in den Bereich nordostlich
der neu entstehenden Zufahrt versetzt werden.

Weitere bauliche Malinahmen sind zur Sicherung der Erschliefung des Fachmarkt-
zentrums aus gutachterlicher Sicht nicht erforderlich.
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